





Kjere leser.

Da det i &r er 50 ar siden Rally Monte Carlo fgrste gang
gikk av stabelen med start fra Stavanger, har Agder Motor-
historiske Xlubb, Kristiansand og Gammelbilens Venner, Sta-
vanger gatt sammen om & arrangere et jubileumslgp over den
bergmte Trondsen.

Det ble naturlig & velge Trondsen, da dette var ally
Monte Carlo's harde nptt & knekke, samtidig som denne ned-
lagte veistrekningen er av stor samferdselshistorisk verdi,

I trykksaken har vi ut fra gamle avisutklipp pr¢vd a
skildre den stemningen som hersket den gangen for 50 ar si-
den., Vi har ogsd prg¢vd & komme til bunns i historikken om-
kring Trondsen og Bakke bro. Av Bakke bro har vi sporet opp
en kopi av orginaltegningen fra 1844,

Det har vart meget interessant & arbeide med denne saken,
hvor vi har kunnet vise en stprre bredde ved var virksomhet.
Vi vil rette en takk til offentlige etater og alle andre som
har vist velvilje og ydet hjelp slik at denne trykksaken kan
utgis og slik at arrangementet kan gd av stabelen.
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Agder Motorhistoriske Kiubb

Agder Motorhistoriske Klubb ble stiftet 5 februar 19792 av en
h&ndfull motorhistoriske entusiaster. Klubbens virksomhet
drives i Aust og Vest-Agder og bestdr hovedsakelig i & sxape
et miljg for bevaring av motorkj@gretgyer som er eller xan
bli av teknisk-historisk interesse. Klubben har ekspandert
raskt og har nid ca. 135 medlemmer, som alle er eiere av eller
er interessert i motorhistoriske kjgretgyer. I klubben Zinnes
ca. 30 restaurerte kjgretgyer, og et stort antall er for tid-
en under restaurering.

Medlemmene samles mdnedlig til klubbmgte hvor man sazren,
over en kopp kaffe, diskuterer problemer, hvor man kan er~er-
ve seqg et restaureringsobjekt, eller kanskje man kan sxaZle

s

seqg reservedeler. Det blir ogsd satt opp et fast programw Ic
hvert mgte som f.eks. tekniske foredrag eller film.
Klubben utgir ogsd ménedlig en trykksak som bestdr zav

kjgp/salg annonser som ogsd blir sakset fra andre tilsvarsnie
klubbers sirkulzrer,

Utad presenteres klubben helst ved arrangementer scm. ===
stillinger, kortesjer og l¢p.

Agder Motorhistoriske Klubb har helt fra starten av Zun-
gert meget bra med en fantastisk god atmosfazre og riktic
klubb&nd. Alt tyder pi at var nostalgiske lidenskap virke9:I:g
har en framtid.

Hilsen
Kai Erland

Formann AMK.




Gammelbilens Venner.

Gammelbilens Venner ble stiftet i mars 1975 etter at det var
avi1oldt flere Forberedende "kaffemoter" av en gruppe pa 4 entusi-
aster. Klubben ble denne kvelden stiftet med ca. 20 medlemmer som
man var blitt kjent med gjennom Jzrdagsarrangementerne p4 Bryne.

Klubben skulle ogsd ha et navn, forslagene var mange og det
var vanskelig & finne noe som fenget. Til slutt var det en som sa
"yvorfor ikke kalle oss Gammelbilens Venner til vi finner p& noe
bedre?", Vi Fant aldri pd noe bedre. Senere har imidlertid navnmet
Z4tt en forklarende undertittel, nemlig "Stavanger og omland club
for automobil og motorcykelinteresserte®, Dette tillegget kom fordi
det etter hvert ble mange medlemmer som drev med gamle motorsykler.

De ferste drene ble det avholdt 3«4 moter i &ret, uten pro-
gram av ncen art, men praten gikk livlig over kaffekoppen. Det ble
utvekslet mange gode erfaringer p& disse metene, og vi skulle gjerne
holdt pd den formen, men klubben vokste og det ble nedvendig & fa
klubbdriften inn i mer organiserte former. Klubben teller nd ca.
140 medlemmer og det avholdes minedlige meter unntatt i sommer-
minedene. I tillegg har vi forskjellige arrangementer, s&som lop,
turer, loppemarked etc. Fer hvert mete fir alle medlemmene tilsendt
et rundskriv med praktiske opplysninger, annonser og andre ting som
kan vere av interesse for medlemmene. En gang 1 Aret gir vi ogsd ut
et fyldig blad med teknicsk stoff, presentasjon av medlemmer og
andre ting som naturlig herer sammen med interessen for gamle kjore-
toyer,

VAren 1979 avholdt vi en sterre utstilling som ga sApass stort
overskudd at vi kunne kjepe inn skrivemaskin, stensilmaskin,adress=
eringsutstyr og andre ting som er nedvendige for & gjore arbeidet
lettere for styret. Vi har ogsd anskaffet eget filmutstyr for &
filme klubbens arrangementer.

I de &rene Gammelbilens Venner har eksistert har det blitt
mange nyerestaurerte kjereteyer & se, 0g hele tiden arbeides det
i kjellere og garasjer for at neste "Fiindoning" skal bli ferdig.
Kanskje vil det dukke opp en og annen i Trondsen med lakk som
knapt har rukket 4 51i terr?

Hilsen
Oddstein Steffensen
Redakter Gammelbilens Venner.







Tronasen

Tronvik
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Tronasen som utvilsomt var den vanskeligste streknlngen
pa "Den Vestlandske Hovedvei" er i1 dag et stykke levende
veimuseum, som mad vekke beundring for de menn som i sin tid
bygde veien, uten de maskiner og hjelpemidler som dagens
veibyggere har til r&dighet. Man m& ogsa f¢gle beundring for
de bilfgrere som midtte nytte Trondsen som eneste vel ¢@st-
og vestover, som forbindelsesdre mellom Vest—- og Sgrlandet,

Trondsen har 8 krappe og bratte svinger pd Rogalandsid-
en og 3 pd Vest-Agder siden., Den bratteste stigningen £in-
nes 1 en av de tre svingene pd Agder siden.Her er stignlng-
en hele 1:3, Til sammenligning kan nevnes at stgrste tlllate
te stigning idag er 1:8,

Det gamle ordtaket om at der gelta gikk fgrst kom menn-—
eskene etter, trdkket ble til sti og stien etter hvert til
vei, gjelder sikkert ogsd Trondsen., Vi md g& ut fra at klei-
vene ved Tronvik var ferdselsdre til fots og med klgvhest 1
lange tider fg¢r den ble utbedret for kjerretrafikk og senere
biler.

Av Vegvesenets arkivstoff gdr det fram at "Den Vestland-
ske Hovedvei" innen Lund kommune ble bygget i 1840-&rene av
Statens Vegvesen, Anleggsomkostningene var pa kr,221,715,80
og ble bevilget i 1839 og 1841. "Den Vestlandske Hovedvei"
var kjgrbar med karjol fra Stavanger til toppen av Trondsen
i slutten av 1844. Senere bkle velen utvidet og utstyrt med
rekkverk av fylket. I 1851 ble det bevilget 555 spesiedaler
{ca.2200 kroner) til dette formdlet, og i 1852 en mindre


















Karl Klausen er en av dem som skulle kjenne denne be-
rgmte fjellovergangen best. I omkring 20 &r har han trafik-
kert denne strekningen med lastebil, buss og drosje.Klausen
broytet og strgdde dette veistykket., Med spesiallagede
kjettinger hadde han ingen vansker med bakken.

Klausen oppdaget fort hva bilfgrerne gjorde galt. Som
regel fikk de stopp mellom 1. og 3. sving. De kjgrte for
hardt nedenifra med den fglge at motcren ble overopphetet,

Klausen forteller om en Oslo-dame som oppsgkte ham pa
Moi, Hun hadde fitt stopp i bakken, men klarte a snu  og
komme seg ned igjen.

-Jeg var selvsagt klar over hva drsaken var. Sa jeg
klappet bare bilen pd panseret og sa til den:Nd ma du vare
snill med damen og kjpre fint over Trondsen., 0g stor var
hennes forbauselse nar bilen startet og gikk som fgr.Du mi
stelle godt med bilen, svarte jeg henne ndr hun ville vite
hva jeg hadde gjort. Men jeg midtte kjgre den over for hen-
ne, det vil si vi matte rygge opp, ellers ville den ikke
klart det, forteller han.

-Jeg kan ikke huske at det har skjedd mer enn to utfor-
kjpringer i denne bakken i min tid. Den ene var da en kar
fra Moi pad vei nedover mot Tronvik med en gammel fotsjaltet

Ford, kjgrte utfor i den nederste svingen. Bremsene var
visst utslitt. Men bilen landet mykt i toppen pd et  tre,
slik at bade mannen og kona kom uskadd fra uhellet. Det

andre uhellet var da en stavangermann, som visstnok drev i
hotellbransjen, kjgrte utfor i 4, svingen pd Rogalandssiden.
Ogsd han berget livet, forteller Karl Klausen til avisen
"Agder~Flekkefjords Tidende".

Den 4/4 1973 ble Trondsen utrolig nok atter dpnet for
trafikk. I forbindelse med at Vest-Agder Vegvesen arbeidet
med & utvide de gamle tidligere jernbanetunnelene langs
Lundevannet, ble E-18 stengt for trafikk mellom Sirnes o©g
Tronvik. Den tunge trafikken ble ledet over riksvei 9 cg
44, mens persombiler med totalvekt mindre enn 2 tonn og en
bredde mindre enn 1,9 m fikk trafikkere Trondsen.Dette ble
gjort for & lette forbindelsen mellom Sira og Moi.

Tronasen var da blitt rensket opp og gruset.I de bratte
krappe kurvene ble det lagt asfalt. I forbindelse med ut-
bedringen av en steinmur, kjgrte en fullastet lastebil ut-
for og tok med seg veibanen.

I 1974 og 1975 ble ogsa Trondsen benyttet som omkjgr-
ingsvei i forbindelse med arbeid i tunnelene pd E-18,
Trafikken gikk stort sett uten problemer.

Det er krefter 1 sving for'& bevare Tron&sen for etter-
tiden. Statens Vegvesen har fgrt Tronisen opp som "vyeg-
anlegg av museal interesse", og det snakkes ogsi om & &pne
den som turistvei. La oss hdpe at siste bil ikke har kjert
over Tronisen.
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Myndighetenes holdning.

Veivesenet er sterkt interessert i MONTE CARLO-lpgpet:

I anledning av det forestfiende Monte Carlo=lop har Aftenposten
henvendt sig til veidirektoer Baalsrud:

- Personlig er jeg meget forneiet med at vi faar saa mange
utenlandske bilister hit, sier han, og der vil Ffra veivesenets
side bli gjort alt mulig for at veiene skal przsentere sig i best
mulig stand. Hvad bakker andgaar saa er Tronaasen ikke varre end
Jjeg har kjert paa den sterkt trafikerede strakning? MMnchen -
Insbrick i Tyrol; men hvad utlzndingerne derimot ikke er vant til
er de norske veiers veibredde som er mindre end i utlandet,

Han haabet at strzkningen ikke vilde skuffe kjorerne.

Overingenier Barth uttaler:

- Jeg kan ikke tenke mig at veiene i Vest=Agder vil gi kjer-
erne vanskeligheter under ordinzre forhold, da bilplogene sgrger
for at trafiken gaar uten nogen hindringer vinter som sommer.

Fra vor side vil alt som staar i vor magt bli gjort for at alt
skal avvikles paa bedste maate.

Overingenier Horgen, Arendal, uttaler at han er interessert
i at kjererne kommer vel frem i lppet. Han sier imidlertid at
der maa vises forsiktighet paa strzkningen mellem Sauvika og Amt-
mannssvingen nord for Tvedestrand, da der paadaar betydeligde vei=
arbeider med megen sprengning. Ellers er veiene gode.

Overingenior Riis i Rogaland ser ogsd lyst og fortrestnings=—
fullt paa situasjonen, og gleder sig til aa vise de utenlandske
kjerere Rogalands veier og natur.

Veidirektor Baalsrud sier videre:?@

- Vi er selv interessert 1 aa faa en virkelig generalpreove
paa hvad vi greier aa gjennemfore inden veivesenet, og vi haaber
derfor at straskningen Stavanger-Kornsjg ikke skal skuffe kjor-
erne naar disse = for de flestes vedkommende « avlegger Norge
et forste besgk vinterstid., Dessuten er det nettop en av vire
vigtigste opgaver aa faa riksveien til Stavanger i best mulig
stand baade sommer og vinter.

Fra FORMANDSKAPET 9. januar 1931. {(Stavanger Aftenblad.)

Som bidrag til K. N. A, s Stavandgeravdeling til dekning
av utgifter i forbindelse med Monte Carlo=lopet, besluttet
man aa bevilge 500 kroner.

Bulletin fra Monaco!®

Stavanger er pa alles leber, og det streommer inn til hos=
Pitalene folk som har knekket tungen under forsegk pad & uttale
ordet p& fransk. Vi refererer fglgende telegramveksel:®

"KeNeAs Oslc. Hvordan uttales Stavanger? Greven av Monte Carlo,™

"Greven av Monte Carlo, Med trykk pd vann. KeNsA."

"KeNsA. Oslo. Umulig & f& skikkelig trykk pA vannet. Starte
stedet md endres. Hva sier De til Xongsvinger, med trykk pAd vin?
Greven"

"Greven av Monte Carlo. vanskelig & endre startsted. Forandr.
SpProge. KeNosAa ™

K.N.As Oslo. F4 Stortinget til & forandre Stavangers navn,
Greven, "

"Greven av Monte Carlo. All right, Start fra Sandnes, da. KeN.A,"



Tronasen som eksperimentfelt
for utlendingene.

Specialtelegram til "AFftenposten".

Fra Moi oplyses det, at Monte Carlo-kjorerne stadig sver sig for
84 klare vanskelighetene oppe i Tron&sen. Det fortelles at nogden
av bilene skal ha spesielle bakhjul scm skiftes inn nér de skal
preve sig i bakken. En utenlandsk bil skal p4 forhjulene vere
forsynt med svere ski av russisk modell, men det er ikke nok sne
til at disse har kunnet pregves. En annen bil skal ha prevet med
at ta gummiringene av bakhjulene og sette snekjettinger pa bare
felgene. Dette forsek skal ikke ha varet vellykket. En av de sma
biler skal ikke ha klaret bakkene pA annen mite enn ved & kjere
den baklengs op. Flere av deltagerne mi ogsd ha kjert med ganske
sterk fart pA veiene, for man har sett at de er slengt tvers over
disse. Utlendingene er vistnok ikke vant til glatte vinterveier.

Fedrelandsvennen 12/1.

De ferste deltagere er nu kommet til Stavanger. I nat kom den
Ffranske kvindelig deltager madame Jeanne bilende fra 0Osloc. Hun
uttaler at der var forholdsvis bra aa kjere, men at sneen generte
sterkt, til tross for at de hadde kjettinger baade til is og sne.
Veien var dekket av et 30 cm tykt snelag. Etter hennes mening er
veiene daarlig merket, og de hadde kjert feil flere ganger.
Tronaasen var ikke saa verst, uttalte hun.

Aftenposten 14/1. Telegram fra Flekkefjord

Igaar kom en tysk officer i sin bil, deltager nr. 7. Hans bil
kunde ikke magte aa passere de bratte bakker i Tronaasen. Han
prevet flere ganger, men det lykkedes ikke aa komme over, Ferst
ves assistance av flere mann, som skudde paa bilen, lykkedes det
aa komme over. Endel andre biler kom liett over Tronaasen. Blandt
disse var madame Jearnne som kjerte over flere ganger og bestod
proven med glans,

Fgr:staltrad og knipetang
Na : FALKEN medlemskap

HELE DOGNET

HELE ARET

Tronaasen, slik deltagerne ser den i
sine mareritt.

(%___ Aftenposten 18/1 1931,




Ung kvindelig
fransk bilist prove-

\>\y< kjorer Tronasen.

Mme. Jeanné, Frankrike.

En ung fransk kvindelig bilist, som skal delta i1 Monte Carlo-
lopet, passerte igaar Kristiansand. Det var den kjendte franske
bilist madame Jeanne, som var pad djennemreise til Stavanger,
hvor hun vil vare i tide forat bli kjendt med veien vestenfor
Kristiansand. Hun er kommet bilende fra Paris med sin 1lille fire-
szter Rosengarth, sammen med sin mekaniker, som skal vare med pa
turen.,
Der har utvilsomt aldrig veret slik interesse for noget billep
som dette "Rally Monte Carlo™, og de forberedelser som traffes
p4 Rivieraen for at feire begivenheten er storstilet, sier hun.
Norge, og da i szrdeleshet Stavanger, er p4 alle franske bil-
interessertes lzber for tiden. Det er med den aller storste
spenning man imeteser resultatet av demne ferste start fra Sta-
vanger. For sin egen del ser mun meget lyst pd utsigtebe for lg-
pet. Hun har tidligere varet med i det store franske St. Raphael=-
lgpet, som ogsd Fforegdr om vinteren, og har saaledes adskillig
erfaring i vinterkjering. Det lep hun nu skal kjere er imidler-
tid tre ganger saa langt, saa hun er forberedt paa at det vil
bli haard kjering.
Turen fra Paris hadde gaat udmerket med unntagelse av at hun
hadde vzret 1 greften to ganger i Sverige.
Den lille Rosergarth, som fruen skal kjere, er den franske ut-
gave av den beremte engelske Austin 7. Den er saaledes ganske
liten, det kar jo baade bli en fordel og det motsatte paa turen
fra Stavanger til Osio =. Blir veien svart daarlig, kan det kan-
skje bli noksaa anstrengende for fruen, men bilen er til gjen-
gjeld ikke tung at lefte op av groeften.
Det er s#zrlig Trondsen som den unge dame har hort saa meget om,
hun var spendt paa at pregve. Om denne prevesten paa turen uttaler
overingenier Barth?

- Tronaasen er od blir en hindring som samfundet ber fjerne,
men alt vil bli gjort for at gjere selv denne bakke trafikabel
under lapet.

"Christianssands Tidende."



Tronasen er lei.

TO AV DE MINDSTE BILER XLARTE IXXE BAKKEN —~ PORTUGISEREN SOM IKKE
HAR SET SNE FUR = FLERE HAVARIER PAA VEIEN HIT NED.
STORKJURERNE UTTALER SIG.

Den portugisiske kontingent i1 Monte Carlo-legpet opholdt sig
1 gaar nat paa Ernst Hotel. Det var advokat Madeira med felge. De
har kjert hit op like fra Lissabon, uten det mindste uheld under-
velis. Det er en strazkning paa 4500 km.

Advokat Madeira er storkjerer av rang. Han satte i fjor ny
rekord for det kjendte lep Spanien rundt = en strzkning paa 4300
km. som han tilbakela uten stans med en gjennemsnitsfart av 97
km/t. = i den samme Citroen som han kom hit i. Han har ogsaa re-—
kord for legpet Portugal rundt.

Portugiseren hadde ikke set sne feor og frydet sig som et barn
over alt det nye og uvante. I gaarmorges drog han videre til Sta=-
vander. Han er fuldt klar over de mange vanskeligheter som meter
ham. Det forste er snekjettingene som han aldrig fer har brukt.
Han syntes det var meget morsomt at kjere paa de norske veie med
isen under den lese sne — ogsaa det var nyt for ham. Men mest
spendt er han paa Tronaasen, som han allerede hadde hert om i sit
hjemland.

Det er forresten med fuld ret man er redd for Tronaasen. I
forgaars forsegkte Mme. Jenne forgjmves at forcere bakken i sin
lille Rosengart, og i gaar lykkedes det ikke, trods flere forsek,
M. Rudat komme over i sin lille B«M.We.=vogn. Ferst da han fik
flere mand til at skyve paa, klarte han bakken.

Inat opholdt bl. a. seierherren i Monte Carlo-lepet i 1929
sig i Kristiansand, nemlig hollenderen dr. Sprenger van Eijk pé
"Graham=Paige"™ med sit beremte equipe, Loters van Doelen Grothe,
Rodrigo og van Soeren, Dette mandskap blev nr. 4 1 fjoraarets loep.

- Jeg tror nok det er adskillig som taler for at seierherren
1 aarets lgp blir at finde blandt de startende fra Stavanger,
sier han. Man maa imidlertid ikke glemme at veien over Balkan i
aar er farbar, og at flere av de dyktigste kjererne derfor har
valgt Athen som startsted. Dessuten skal jo Tronaasen vre lei,

Blandt deltagerne fra Stavanger knytter naturligvis den
sterste interesse sig til de fem norske deltagere, Aage Hjersing
i Marmon, Ernst Vawnund i Buick, Arvid Johansen i Ford, J. Olsen
i Overland og G. Kraby i Studebaker
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Takk Bergen!

En sarkastisk skribent i B Jens Aftenblad skriver fglgende:
Europas eine er i disse dager rettet mot Monte Carlo_ og Stavanger.
For Monte Carlo kan naturligvis dette vare greit nok, men for
Stavanger md det jo vare mere pinlig. For Monte Carlo er vant til
slik opmerksomhet, men hvad er Stavanger?

Strengt tatt er Stavanger beresmt nzrmest ved sitt storartede
tiltak for & ophjelpe drukkenskapen, nemlig ved bestemmelsen om
at ingen fAr kjepe mindre enn 12 flasker z1 pd en gang. Og 12
filasker w1l er i1 sin almindelighet tilstrekkelig for de fleste av
0SS.

Ellers kan vi sant & si ikke finde noe storre a4 berette om
Stavanger, hvilket stavangerne skal vare oss takknemlige for. Vi
er ikke sikker pa& at deltagermne i mte Carlo Rallye vil vazre like
hensynsfulle, nidr de nu engang slipper vel derfra,

Nei, la oss heller se litt p& begivenhetenes annet brennpumkte.....

Stavanger Aftenblad svarer:

Tusen takk, vi er dypt rert over den usedvanlige hensynsfulle
het. Vgr forsikret om at vi i Stavanger bevarer den samme diskre-~
sjon om Bergen; hvis tross alt sandheten om Bergen skulde veare
sivet ut til omverdenens kjennskap, m& Arsaken vare at bergenserne
selv ikke har kunnet holde tett.

Vi innremmer beskjemmet at der her ikke er full drikkefrihet,
Men kan dere ikke godskrive oss at vi iallfall har ytringsfrihet?

Vi vet ikke riktig hva som var bakgrunnen ovenforstiende ut-
gydelser, men Fzdrelandsvennen i Kristiansand skriver den 12/1
felgende?

Den engelske deltager Mr. J. F. Austin og 2 ledsagere er er
kommet hertil med englandsbaaten, og den przgtige Fordvogn som
var utstyrt med massive ski og sneskuffer, vakte adskillig op=-
mersomhet,

Engelskmennene er ifelge Stavangeren reist herfra til Berden
for aa bli der til lzpet bhegynner. Dette skyldes ifplde bladet
at man paa det hrervererde hotell, da de bestilte sin middag med
vin, maatte gjere cem opmerksom paa at Stavanger ikke tillot
engelskmennene az leve scom 1 si1t hjemland.

Kolard Bilservice

TIf. 042) 83 100 - 140
4546 BJELLAND

Vi har utfgrt lakkerings-
arbeidet pa flere av
vognene.







149 celtagere i Monte Carlo lopet

44 deltagere fra Stavanger

ET store lowte Carlo lop tegy-
ner ti! : bii en strilende suk-
vasg. Deltnge. wntallet har slatt alle
rekorder ide 149 deitapere har
reldt siy. [t nye startested Sta-
vanger, har -att averordentlig godl
un., Niest ef 2r Athen er stavanger
det gunstig:ste startsted. men da
veiene i det store og hele cr darlige
pa Balkan har Athen akin veeret
populzert ¢ m startsted, ng vinner-
ne har zld : varret hlandb stariernc
herfra.

Som st tende fra Stavanger e
smmeldt <3, men da en av disse,
(3. Krabyt, efter sigende skal kjore
sajnmen mel Arvid Johansen blir
gder ialt | herfra. Samtlige norsKe
deitagere starter fra Stavanger: det
er jalt 4 .- Aage Hiersing, 8-
cyl. Marmnon, med Nils Gjestein
og brocrene Sollmer i vognen:
Ermnst Vaumund. 8§-cyl Buick
med sin hror C. Vaumund: inge-
mor J. Olsen, Ulve (Nottere) og
tilsist Arvid Johanseu med Leif
Mathiesen Guldbrand Kra-
bhyr og AIf Haugen.

Deltageriisten for Stavangers ved-
komimende ser forovrig shk at:

4. V.-E. Leverett (Riley!.

4%, Mme D, Jeanne *Rosengariy.

7. M. Rudat (B. M. W.).

14, (. de Lavalette Peuygeot),

23, Mra M. Vanghan rRiley).

21, K. Matuschovsky (Pragus.

26, K. de Thuisy (X...

47. BE. Hartiag Gall «D. K. W
105 Lord de Clifford 'Lagonda).
106. . Charles-Combes (Delage:.
197. J-W. \Whalley ‘Ford).

113. Pieter-Bon . 7. N. +firaham-
Paiger.
114. J.-C. d'Ahetze ' Chrysler}

121, J.-F. Wimille Lurraine,.
152. M. Senaar Chrvslery.

124, Ladv Eda Jardine 1Lancial.
125, G.-E. Stour (M, G,

127. A. Hjersing (Marmon'.

1245. D. Healey {Inviets!.

135, Lr M. de Gusmao {(itrofnl,
127. A. Hjersing Marmoni

143, Neter Escher Bugatti

141, N, Garrad (Crossley}).

143, R.-F.-V. Kuyz t8teyry.

145, J. Blaivie lLorrained,

144, Frau M. Seeliger 1 Mereddés
Benz}.

i50. Dr J. Sprenger van Eijk {Gra-
ham-Paige;.

1685, B, Vaumund (Buickl.
167, Schell (Dugatiid.
172, Mrs M.-M. Edwards (Tatbets.
174, 1. Ponsart {Ford).
17R. J.-W. Austin (Ford).
182, (e Arco-Simons (Mercédés ).
184. E.-H.-L., Sexton (Fordj.
188, A. Johansen (Ford).
196. G. Priquet {(Nasgh).
197. C. Polis (Renault}.
202, Dr M. Jamot (Renault).
20G. J.-H.-J. Brocka (Hilimann).
207. H. Stenfeldt Hansen (Ford).
208. R. de Coularé (Delaunay).
209, E. Zeeck (Austro-Daimlerj.
210. A. Blin-d'Orimont (Bugatti).
212, Ing. J. Olsen (Overland).
213. G. Krabye (3tudebaker).
Distansen Stavanger—Monte Car-
Io er 3638 km. eller 117 km. kortere
enn fra Athen. Starten finner sted
fredpg 16, jauvuar mellem Kkl 12,19
og ki 11,3 den 17de og i Oslo er
kontrollen 1 K.N. A, apen ira den
17. om furiniddagen til den 1B8. ved
43 uden o morgenen. InnHom-
sten i BMonte Carlo finner sted den
21. jan, melilem Kl 10—16.
«Aftenposten. skal ba satt
op en ekstrepremie for beste Jdelia-
ger av Stavangerkjorerne.
Fjordarets setcrherre, Hector PPy -
tit, Renauit, starter fra Athen, og
vinneren ira 1929, Dr. Sprenger van
Kijk, Graham Paige, starter fr:
Stavanger.
Farovrig fordeler de startende sig
med 15 pa Athen, 2758 Km; 18 pa
Jassy, 531% km; 8 pa Tallinrn.

3474 km; 1 pa Riga, 3034 km; 1
pa  Stockholm, 2988 km; 23 pa
John O'Groates, 2956 km; 1 fra
Bukarest, 2042 km; 1 fra Kowne,
2720 hm; 5 fra Konigsherg, 2644
km; 3 fra Glasgew, 2454 km; 1 fra
Belgrad, 2425 km; 1 fra Helsing-
borg, 2380 hm: 1 fra Lissabon,
2178 km; 2 fra Berlin, 20564 hkm; 1
fra Budapest, 2016 km; 1 fra Ham-
burg., 1874 km; 2 fra London, 1 810
®m; 1 fra Wien, 1746 Km; 3 fra
Boulogne, 1700 km; 1 fra Prag,
1652 km; 2 fra Amsterdam, 1482
km: 1 fra Frankfurt, 1160 km; 7
fra Paris, 976 km: 1 fra Lyon, 514
krm; 1 fra Milano, 344 km. og 1 fra
Cenua, 190 km.

Nr. 6, Mme. Jeanne kom alle-
rede tirsdag 6. til Oslo med sin lille
Rosengart-vogn, og allerede
torsdag 8. om morgenen begav
hun sig pd vei til Stavanger med sin
mehaniker. Detle var det lengste
lop hun hadde vsret med ph, man
hun naret ingen frykt for ikke A
klare det.

M. G.de Lavalette starter fra
Stavanger med Peugeot, modell 201,
to-seters «forretningsy-coupe hvori
er Installert en koic 84 en kan gove
miens den annen kjorer. En lignen-
de vogn starter fra Athen, og da
denne hl. a. har 4 ta slg frem nver
ca. 180 km, praktisk telt ufremhom-
melig vei blir det en god preve for
voghen. Alt ialt starter fire Peuge-
otvogner, de to andre fra .Tassy og
Konigsherg.

M. Lavalette, som forsvrig er e
interessert skilloper og hiper 4
kuppe komme hit op og dyrke wia-
tersporten til nsmste Ar, starter fra
Stavanger den 16. januar om efter-
middagen, neisktig 16 minutter og
16 sekunder over 16. Ifjor startet
han med en lignende vogn fra John
QO'Groates.
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vire gjester, og jeg ber Dem, bver enkel
av Dem, 3 mota den  sie hilsen fra den-
ae klubb. Alle er vi gled i vir kiubb, alte
vil vi gjerne representere den og bzre
dens emblemer med =re.

Mine damer og herrer. P4 Kongelig
Norsk Automobilklubbs vegne hever jeg
mitt glass til mre for Deres respekuve
klubber — for The Royal Automobilclub,
Automebildub  de France, Automobit-
tlub von Deutschland, Konioklijke Nee-
derlandsche Automobilclub, Royal Auto-
mobilclub de Belgigue, Automobilcluh de
suisse. Gsterreischer Automoputiuh, Am

obilelub de-Poséugal, Kongelig Dansk
Automobilclub.

Jeg ber Dem med mig tomme et glass
til =re for Deres klubber,

Den egentlige fentlale holdt ordiorer
Smedsrud. Han boldt sin tale pd en-
gelsk og uttalte:

Ladies and gentlemen,

On behalf this town 1 have the
honour and pleasure to bring the partici-
pants of this years Monte Carlo-race a
hearty welcome from Sfavanger and its
inhabitants,

We learned with great satisfaction,
that a large number of the competitors
of the race had chosen our town for their
smrung pOlIll.

We are quite aware that you have nct
cho:  this route — so far to the utmost
North — only in order tc come and see
us but : koowledge that @ pame of
our town will be mentioned in the
fortmost renk when the victor is selected
at Monte Carlo, gives vs a oeriain fee.
ling of digmity, which may be of some
importance in times like these,

We deplore that ¢he race iakes place
at a season that does not allow us to
show to our guests the natural beauty of
our distrjct at ils best But we do
sincerely hope that ihe experiences of
my ladies end genillemen during ihis race
will tot be of a kind to detain you from
paylng a vielt to us at & milder and
sweeler season. If 90, you will be wel-
comed omce more.

In a short time you will all have left
our town, rushing towards the goal and
straining all your mental and physical
powers fo obtain victory.

Be convinced then, that ihe iphabitante
of Stavanger will follow you all wilh
great interest and their best whishes of
success from hour 10 hour during the
exciting contest,

We lift our glasses and drink the health
of our guests — the commpetitors of the
Monte-Carlo race

! norsk oversettelse lyder ordiorerens
tate:

Mipe damer og berrer,
Pd denne bys vegme bar jeg den mre

og fornoislse & utkale & hjertelig velkom-
men il deliagerne i dette &rs Momte
Carlo-lop fra Stavanger og dens belolk-
Cing.

Det var med elor tilfredshet vi hragile
i erlaring at et stort anlall av konkur-
rentene i lopet hadde valgt vir by som
startsted,

Vi er fult ph det rene med at dere|
fike har valgt denpe rute — eai langt|
mot det yterete nord — bare lor & kom-
me og hilse ph oms. Men bevissiheten
om at vir bys navn vil bl nevat i lerste
rekke oir seierherren blir kdret i Monte
Carlo, gir oss en visg folelse av verdig-
het, som kan vare av noen betydning i

tider som disse,

Vi~ bridager—at topet- fimne.sted pl-en
irstid som ikke tillater oss A viee vire
giester virt distrikls maturekjonnhet, pdr
den er pi sitl bmieste. Men v hiper in-
derlig at de erfaringer som mioe dawer
og herrer mite gimre under dette lop, [k-
ke vil bli av den slage, at del v avholde
dere fra & besoke oss pid en mildere og
blidere Adrstid. Dere vil i si lall bH on-
sket velkommen enda en gang.

Soart vil dere aile ha forlatt vAr by
for full fart mot mailet, under anspennel-
se av alle deres mentale og fysiske krei-
ter for 3 opnd seieren

Ver da overbevist om &t Stavangers
innbyggere vil lolge dere ale sammen
|med stor interesse og med sine beste gn-
sker om lykke og bell fra time &l time

Klokken 5 i morges til $tavanger, hvortil

imder der rospronerde dapper id.

23 MLLLI%, LUid clitivi s e o, P .
man hadde fAtt | Norge var varm nok $l
4 varme op Nordkapp. Oraf von Fiirsten-
barg lakker pd fyskermes vegne.  Videre
tahe kousu! Middelthon far pressen  og|
ordforer Smedsrud overrakte lopets ene-|
ste kvinnelige norske deltager, tru Olsen
€ norsk Hagg. Dansken Stensbak talte lor
Trondsen og beklaget at det skulde koime-
me en oy vei tl aviesting av den. Til slut
reftet han en takk til det norske folk i
sin almindelighet,

Tre mann i siste liten

K. N. A. i Osko meddeler at ved 23-
tiden igir aftes kom siste franske kjorer
Chiron til Oslo. Efter & ha hvilt ef par
timer og fitt ordnet vognen, fortsatie han

han venies § koimné” Ve TAER1" HR0E
4 timer lor starten. Mr, Edwards passer-
te Oslo Igir o lorisatta til Stavanger ef-
ter en kort pause her. Han kom ikke len-
ger eun til Tonsberg, da ban snudde igjen
og kjerte tilbake til Oslo efter telegrafisk
1 ha underretiet Stevanger om at hag ik-
ke kom til 4 starte i lopet Det var ogsd
2 andre deltagere som i 11. time kjorte
giennem Oslo ighr p& vei til Stavanger,
startoummer 202, dr. Jamot og 208 de
Coularet. De gjorde intet ophold her, men '
kierte videre etter ha fylt pA bensin,

e










MORGENSTARTEN.

Jernbaneplassen klokken 5. Sngkave og nordenstorm. Vel 100
trofaste tilskuere stiAr med ryggene skuttet mot uvsret og venter
ferste amnns start. Ute p4d plassen, i lyset fra prosjektorene,
arbeider dr. Glertsen og hans drabanter. Healey tar plass ved
krittlinjen, flagget gi&r og engelskmannen oser frem, bristanser
etter 10 meters lop og sper om veien, heire eller venstre? Heire.
Snekjettingene klaprer utefter Lagirdsveien. Klokken er 5,04,
Neste mann er var edgen Hjersing som blir fulgt av halvirosne LEVE=
rop. S& blir det pause. En rekke deltagere er kommet noen minutter
for sent, alle skal undertegne sine startpapirer, de som star
forst blir ikke ferdig, det ropes utdimodig p& mange tungemdl, en
eller annen lav racer bak i rekkene legser sig ut av massen og
piler over startlinjen, andre bukter sig efter, i flere minutter
durer vogner ivel med sekunders mellemrum. Midt i virvaret star
dr. Giertsen rolig med sin sigarett., Alt er i orden. Vognene
kommer piny i rekkefglge! Lord de Clifford, Lady Jardine, Vaumund,
Stott og Kurz. Kilckken er blitt 5.30. 19 vogner er kommet avgarde.

Det er en halv time til franskmannen Wimille skal avsted. Sno-
kavene har gitt sid. Man driver op og ned i iskald nordenvind og
diskuterer meldinger fra Tronfsen og utsikter. Vi&r post pid Mariero-
sletten vender tilbake og forteller at Sprenger van Eijk presset
sig forbi to konkurrenter og tok den tredje i Hinnabakkene. Det
kjeres med sver fart.

S& kommer franskmennene i sin flotte Lorraine. De er to min-
uttter forsinket, ser over sine kjettinger, vinder en stdltrid om
et svakt sted, f&r de siste meldinger om veiene og legder ut.
Engelskmannen Zeeck fplger like efter, Motoren hans fusker 1litt 1
starten, kjoreren spgker etter den rette maskintonen, finner den og
fare avsted, Sistemann var nordmannen Johansen klokken 7.30.

Monte Carlo-=farerne har forlatt Stavanger by. "Je suis fini"
sier dr. Giertsen og tenner en ny sigarett.

Stopping av seter, interigr, samt montering av kalesjer utfgres
til veteranene av:

P Gt fonrnesiesn

BILSALMAKER
Tif, 45 163 - Holte, Randesund - 4600 Kristiansand 5.




Stavanger & Aftenblad

Stavanger, I7 januar 1931.

Dagens mann:

Dr. Henrik Giertzen

Man kan ikke ikke idag ha noen fullgyldig mening om hvilken
betydning det vil ha for Stavanger turistmessig sett at byen er
anerkjent som startsted for Monte Carlo-lopet. Men vi vet at det
er nedlagt et usedvanlig dodt arbeid for & dJjere arrangementet
her slik at vdre utenlandske og norske gjester skulde finne sig
til rette., Og det har s&vidt vi har kunnet folge med, ikke knir-
ket pd noe punkt. Alle de som har hatt med arrangementet av lepet
& dgjere, har gatt inn for opgaven, og de har ogsid lest den pA en
fortrinlig mate.

Uten forkleinelse for noen er det dog formannen i den lokale
avdeling av K« N. A., dr. Henrik Giertsen, som har mren Ffor at
arrangementet blev bragt si vel i havn., Administrativt, sports-—
messig og = ikke minst = representativt. Hans tale p& engelsk,
tysk og fransk ved lunsjen p& Sola var en prestasjon, hvis virk-—
ninger meldte sig spontant i form av bifall og stemning.

Xort og godt: Hvis Stavanger som startsted for Monte-Carlo=-
lepet ikke blir en suksess, s3 er det ikke dr. Giertsens skyild,.

Vel blédst, dr Giertsen!

Lopet som turistreklame.

EN UTTALELS: AV 3LLGIEREN SCHAAR.

Belgieren Schaar som er kjent som en Fremtredende automobil-
ferer, uttalte ved fremkomsten til til Oslo til "Sportsmanden®:

— Hvor lykkelig De kan vere som har et slikt vidunderlig land.
Det er sd vakkert, s2 vakkert, og nu vil Monte Carlo-=lgpet fortelle
all verden hvor vaklkert det er. Trondser var vi redd for. Den viste
s1g ogshA 4 vare meget vanskelig, men ikke umulig. Det ber vere van-
skeligheter 1 et lep, si det er i orden. Stavanger er en ideell
startplass. Adskillig bedre enn Sundsvall hvor jeg startet i Ffjor.
Har De slike utmerkede veier i Norge hele 3ret, eller er det gjort
spesielle foranstaltninger for lepet? De svenske veier er darlige.

Norges befolkning aner ikke idag hvilken betydning racet har
for landet. Det er avisfolk i hver bil, De fAr millioner og atter
millioner tilbake hvert Ar som takk for all elskverdighet = og det
skal vi bidra til. Hils alle og takk for all elskverdighet!
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D.attens melding fra Trondsen.

De lette biler klarte sig pd ymse vis,
med eller ulen hjelp inait

Stavanger Aftenblads utsendte medarbeider telefonerte i natt
fra Moi:

Nu er Trondsen overvunnet for de lette vogners vedkommende =
overvunnet pa forskjellig vis. Bare to av vognene kom op p& helt
ordingr mite. Resten brukte si ymse fremdangsmiter.

Men alt til sin tid. La c¢ss starte med begynnelsen.

Allerede p& veien fra Stavanger la Aftenbladets medarbeider
som bilte derfra er time for starten, merke til store skarer av
folk = s@rlig ungdom = som hadde tatt opstilling langs grefter og
i veikryss. Vi blev tiljublet p& forskjellige miter av tilskuerene,
hvorav mange trodde vi var deltagere i lgpet

Veiene viste sig & vzre medet gode; p4d flere steder s& vi vei-
arbeidere i ferd med & leggde grus i glatte svinger. For gvrig var
det snebart og lite is og helt snebart frem til Helleland. Her blev
det noe glattere og pd Mol varrdet klink 1is.

I Trondsen var det svart av folk., Opover i alle svingene stod
det nysgjerrige som trosset redgn og merke, i alt fiere hundre. Og
ved foten stod det massevis av biler parkert.

Overingenisr Riis har satt Trondsen i updklagelig stand, til
Trondsen & vere 1 allefall. Islaget er hakket op i riller pa& tvers
og det hele er dekket med dgrus.

Den ferste bilist viser sig k1. 19. Det er franskmannen Lava-
lette som startet som nr. 3 fra Stavanger. Han kommer med bilderene
opslidtt og fastsurret og fereren sitter med en fot utenfor, forbe-
redt pd alt. Han tar imidlertid Trondsen 1 ett uten noe ‘besvar -
han veret ikke bakken mer enn at han lot kjettingene 1ligge i bilen.

Den neste som nAr toppen er tyskeren Gall, den forat startende.
Han slepes op av en kjempemessig lastebil, fert av en ekspert pi om-
rddet, Eltervidg, kjent fra Maudal-transportene. Gall hadde stoppet
langt nede i bakken og sperret veien for den franske madame Jeanne.
Hun kom op si godt som ved égen hjelp. Hennes Rosendart tok den for-
ste sving redlementert, men her snudde hun bilen og kjerte resten
av bakken baklengs. En pen prestasjon i merket! Gall n&dde toppen
k1.19.30, madame Jeanne kl. 19.50.

2 minutter etter madame Jeanre kommer engelskmannen Leverett,
med baugen foran og alt i order. Har hadde ikke behevd noen assi-
stanse.

Kort etter kommer nok en tysker i bénd, det er Max Rudat, som
trekkes av 20 mann., Alle stedets folk ryster pd hodet av disse bilene:
I all verden, Tronisen er da noe som trafikeres daglig som ingen ting.
Derfor lyder det ogsid kraftige bifallsrop, da to norske biler kort
etter kommer flott cp. Men disse herte riktignok ikke med i lwepet!

Nu er to engelske damer i anmmarsj. De er 1 50=-3rs alderen, kom
med bAten til Stavangder samme dags mordgen og har ikke vart i Tron-
4sen fer, Men heldigvis, det er mannskap nok i bakken., Mrs. Morna
Vaughans bil klarte 2/3 av bakken fer den dgav sig, og derfra blev
den av skubbende hender vennlig assistert til toppéen

Man hadde ventet at de store biler vilde klart Trondsbakken
adskillig bedre end de smd, men det viste sig allikevel at flere
hadde vanskeligheter. De ter ferste som kom, dansken Hansen, J.
Olsen, Norge og hollenderen Sprender van Eijk hadde inden vanskelig-
heter. Nestemann, belgieren Blaivie, stoppet midtvels og sperret
veien for engelskmannen Austin som imidlertid presset sig forbi og
gikk til topps. Belgieren blev stfiende mens 8-10 andre passerte.

Det blev en sterk forstoopelse i bakken pad grunn av at noen
ikke kom op og derfor sperret veien., 6 biler stod stredd i svingene
samtidig.ALle rorske oiler tok bakken flott,









kom den ferste av Monte Carlo-billene.

Det brelte 1 en kraftig motor nede i bakkene =~ det blev 1lyst
omkring oss et ecieblikk -~ og s& var Lavalette forbi og vi s et
lite redt punkt forsvinne langt borte, Den gikk stralende, den
lille Peugeot'en. Nogen minutter etter kom nestemann og slag i slag
tre andre - sikkert og pent med den rette fart pa& det glatte fere,

N&, vi kom igang igjen vi 0gsd, og under den videre ferd ventet
vi interessert pd de tre andre smdvogner vi visste var underveis,

Men da vi ved firetiden om natten meldte oss for kontrollen 1
Kristiansan@ p& hotel Ernst var der ennmu ikke kommet flere end de
fem som hadde vert innom kontrciien og straks begitt sig videre.

Men gjernnem Kristiansards stille og utdedde gater tordner en
liten Praga. Det er wsterrikeren Matuschowsky som kommer. Han har
sett franskmannen de Thuisy med maskinskade, men de to engelske
damene, Morna Lloyd Vaughan og Lillian Roper hadde han overhodet
ikke sett underveis. Hvor kunde de vegre?

Den gite ble lest kl. 7.50 da vi nettop var klar til & dra
videre, Da kom de to engelske damer. De hadde kjert sig bort ved
Mandal og opdaget plutselig at de var kommet 36 km. avgirde i gal
retning. Nu var de her og skulde videre efter en grliten pause,

Jeqg vet ikke 1 dette pieblikk hvor langt de to kommer, men de
fortjener sandelig & komme frem til Monte Carlo. De eneste som reiser
uten mannfolkhjelp, som mdtte vzre s& vidunderlig 4 ta til = om ikke
til kjoringen s& til de famese snekjeder. To middelaldrende damer
som for ikke s& mange Ar sicen vilde ha neid sig med strikketeiet
0g en god bok og formodentlig vsrt meget tilfreds med tilvarelsen -
men som i vAr c¢id FAr arledning til & slidss med de mest trenede av
Buropas bilfolk. Det er sporty gjort.

Og nu ndr bilistene forlengst er ute av landet og det ferste
stjernelepet pad norsk jord tilherer aistorien, ber vire egne amater—
bilister som ferdedes pid veiene i embeds medfer, og som gjorde det
1 den tid Monte Carlo-kjorerne passerte, na ern onner. Jeg vet ilkke
om der finnes undtagelser som ecdelegger for de ardre - men sikkert
er det at deres forstielsesfulle imgtekommenret cg den interesse
som den almindelige bllkjerende nordmarn viste, 1 medet stor grad
nar bidratt til suksessen ved dette lop.

Men hvem hadcée funret p& den gode ide, ikke langt fra Barkfker
jernbanestasjon & nenge op et veldig skilt tvers over velen med
ordene: BON VOYAGE.

Det var Jjo igrummen hele det bilende norges onske og ikke bare
Barkfkere,

6 PiJeep

RENAULT |

abriel Ostrat a.s
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Monte Carlo,sett fra Tronasen.

Ja, s& vAkner vi igjen til hverdager. I virer grer skurrer frem=—
deles prustende motorer som hyler under hensynsles dJearing, 1

vdre tanker svirrer fremdeles en kaotisk blanding av uuttalelige
navn, som aldri staves to ganger likt 1 noen avis, men nar vi

gnir oss 1itt og kniper oss 1litt, ser vi at vi ikke lenger er 1i
Monte Carlo., men 1 Stavanger. P4 torvet ser vi atter menn 1 hes-—
tekjrrer selge dgrennsaker som om vercern fremdeles er den samme

nu som fegr lepet, cg ved & studere znta_iel passasjerer med jern—
banen ondager vi tydelig at Eurcpa-predet ikke har stukket oss
dypere. Fra 1 dag av er Stavangeren atter begynt & utkomme pa
norsk.

Men den har dgrepet 08s gansxie sterkt, denne affaren. Man kan selv=
felgelig si som s&°% wvad raker det oss enten Sprenger van Eijk,
Hansen ?Danmark), Sauterne Bordeux, Selters Madeira eller en annen
utenlandsk varierende trykkfeil vinner lepet? Det er herrer vi
aldri har hegrt om fzr (bortsett fra at vi kjenner portugiserens
familienavn), og vi vet ingenting om deres syn p2 mi2lspoersmilet,
Versaillesfreder o¢ 1lydfilmen, Det eneste vi vet om dem er at de
taler utpreget dialekt og nar underlige teorier om & bortrydde
snevanskeligneter med ugressriver og langskaftede fiskespader.
Likevel vil vi folge disse ukjente menns reis til Monte Carlo,

og forvisse o0ss om hvorvidt pokalen havner p& kommoden 1 van Eijks
hjem elller blandt de adelige trofeer i lord de Cliffords familie-
slott.

Men v&r interesse er meget naturlig = vi gadd nu ogss se hvad det
er for slags underlige skapninger, p& hvis leber ifelge avisene
Stavangers navn nu 1 mineder har vert den mest anvendte glose.
Venner og bysbarn, det md tross alt vare noe eget ved vadr by, den
md ha visse egenskaper - om 1ikke annet s8 iallfall den at vi
ligger 3648 km. fra Monte Cario. Enn er der ha&p for var baktalte
by !

0g at Rogaland hadde gjort et Ffordelaktig inntrykk pd utlendingene,
det fikk jeg syr for natt til lerdag i Trondsen. De métte bokstav-
lig talt skyves og hales over fylkesgrensen med makt! De nolte

og snudde og ventet og dryget 1 lengste laget for de forlot vart
Fylke., Det var rerende A se p4. Madane Jeanne var s& charmert av
088 0g vAr deilige landsdel at hun satte ryggen mot og like til
det siste vendte sig mot Rogaland, som om avskjeden falt tung.

Det var ogsé tungt & forlate Rogaland, derom var de svettende
biler enige. e = . :




Det var en merkelig natt i Tronf&sen, Alt som kunne krype og g&

av Mois befolkning var i Tronds-bakken. Merket gjenled av moisk
dialekt, hvergang kjentfolk var kommet Ffra hverandre og skulde
preove & finre hverandre igjen. Der kom en mann bort til mig og
gav mig en lengre forklaring p8 hvorfor han hadde vart vekke en
stund og innremmet sluttelig at det nok var mig som hadde hatt
rett med hensyn til den bidten i1 Lundevannet, som vi hadde kjeklet
om 1 gir. Da jeg i det samme tendte en sigarett som syntes & lyse
opp hele bakken, fikk har det plutselig travelt og begynte & rope
efter en som hette Emil. '

Det var en ypperlig stemning nlandt folk., Vi betraktet disse
bilene som personlig adspredelse, Vi sloss om & F& hjelpe til A&
skyve, og vi t8lte ikke nogen protest fra kjererne, som ofte
preovde & sette bremsen i under paAskudd av at de vilde klare sig
selv. Tevl Vi lot dem prate deres respektive kaudervelsk og

satte ryggen til. Op med dem! Det m& nok sies at mange av 0ss
felte oss snytt av Lavalette og Leverett, som kjerte op alene

og ikke gav o0ss chanse til & virke.

Ogs4 de store biler kan trenge
en hindsrekning.

Morgenen etter oprant med den nce paradoksale hendelse at til-
skuere kjerte til toppen i dgemene drosjebiler for derfra 4 se
knivkjerere av internasjcnale dimensjoner gi tapt. Jeg kan ikke
glemme en av belgierne scm gav op midt i bakken. Hans maskine
knurret som en rasende nund, mers bakhjulene sparket stein og
gnister; men bilen stod. P4 et oyveblikk var vi over vArt bytte.
I munnen p& averandre fortalte vi chaufferen p& god norsk at
han skulde ¢gjere det og det med tendingen og gearstangen og
magneten og at han ikke skulde gjegre det og det med bremsen og
rattet. Han bare satt stille og s& pd oss, som om han var Ffaldt
ned fra ménen, og hele billopet syntes & ha tapt all interesse
for nam. Han s& pd sine kamerater og trakk p& skuldrene men sa
ikke et kvekk og gjorde ikke et bess. Vi gav ham en masse nye
ré&d, men omsonst. Da tok vi saken i vAr egen h&nd og begynte venn-
1lig men bestemt & skyve ham oppover, idet en av de mer modige
lesnet bremsen. Det vekket ham, han tredde, halte og skrudde p&
et eller annet, og vognen freste sig 20 meter lengre frem, hvor
en annen avdeling av hjelpetroppene mottok ham under krigsrop.



Chaufferene pad Moi - og savidt jeqg forstod kunde hver eneste
mors sjel p4 Mol h&ndtere en bil, ialilfall muntlig - hadde en
herlig dag. De visste pd4 en prikk hvad feil de forskjellige ut-
lendinger gjorde. De ruste for meget p& og de ruste for lite i.
De skiftet gale gear pd gale steder. Pah! Trondsen! Ingen ting
8 snakke om. Chauffgrere pd Mol betrakter Tronidsen bare som en
litt forbedret utgeve av humpen 1 Drangsdalen.
For ovrig var morgeren litt av en skuffelse. Det hendte ikke si
meget, de store klarte sig noen lunde dgodt. Den stgrste sensa-
sjon var det at det biev en danske som tok bakken ferst og kan-
skje flottest av zlle. Hvilken forsmedelse for ©0s8s nordmenn. Kan
det vare mulig at carnsXere fra pannekakelandet er vire likemenn
i heidene. Ken cdet terkes at de ogs® f. eks., vil téle kulden pd
Grenland s& godt som 8lesuncerne? Redselsfulle tankens muligheter
melder sig., Imidlertid, det stér fast at danskens triumf var meget
populsr blandt Tilskuerne.
Men det var natten i Tronisen som hadde charme. Stummende merke,
bare splittet av fyrstikker som blusset op for & gi sigdaretten
liv, og Iommelekter som ransaket menns ansikter. En kunde ane
lysningen far det &pnere landskap ved Moi, mens &4sen selv reiste
sig som en veldig truende knyttneve mot dem som vilde passere.
Lys fra bondegdrder la strimer pd Lundevannets blanke is. Og
regnet faldt blett gjennem merket, fikk de ventende til & sl1& op
kravene og kanskje stampe litt med fettene.
S& viste sgkelys sig i svingen p& den annen side av Tronviken,
lysskjzret feide i en rundbue over det sparsomt snedekte land-
skapet i bunnen, irntil lyset reiste sig op og la et flakkende
skinn i skogen opover Asen. Lyd fra fresende maskiner, ropende
stemmer, trampende fotter meldte om de forskjellige avsnitt i
hver bils tunge overfart.
Men mgrket var grunntonen i billedet, vi snakket med folk vi ikke
58, vi assisterte biler vi ikke s&, vi forserte hindringer vi
ikke sa.
En eiendommelig natt.
Der var en stor sver franskmann som strevet meget og svettet meget
0g sa en masse til oss, mens vi hjalp ham. Kanskje skjelte han
oss ut, kanskje roste han oss.
Ett er iallfall sikkert. Vi vilde ham bare vel, Vi snsket hver
enkelt av dem at de mitte seire. Vi pnsket & hjelpe dem fortest
milig ut av Rogaland. Jo snarere kommer de igjen.

Jra

OVER TRONASEN Stavanger <& Aftenblad

»
TiL MONTE CARLO 5%?:
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TELEGRAM
Corner beroliget nerverne. Ferste
etappe over Trondsen pd heigear
og idealtid. Alt vel. Neste mel-
ding fra Paris

CORNER-mannen.







Pa alles leber

Ja, det er beklagelig, men det var altsd dette her Monte C-,
jas alvorlig talt, nu s k a 1 det vere siste gang. De som ikke
lenger tdler & hore om Tronfdsen og stjernelpp, enten de nu er Ber=—
gensere eller har andre fyldestgjeorende grunner for sin uvilje,
kan heller f&4 pengene igjen 1 dette bHlads ekspedisjon.

Vi kan jo til forandring servere Monte Carlc p& vers, Det
gjeres opmerksom pa at hvis ikke rimene er iorden, er det fordi
leserne uttaler galt.

Vi er alle s& glad i Jeanne

je suis, toute a 1l'heure og vous etes ravissante,
Vi parler s& godf som vi kan det,

comment allez=vous, ikke sant?

Vi ropte og skrek da hun reiste,
adje og nana og iszr revoir.

Nu er hun forlengst underveis med
bagasjen i sin Rosengart.

Nu g&r vi og sukker og henger:
det hoster og harker i hjertets motor,
mens stadigen lenger og lenger
hun bakker sig vekk ifraz nord.

Madame, madame, madame,

kaffor va du'kje mad'moiselle?
N& kan det Jo vera det samme
Du hadde sagt nei ligavel,

Jeg har lenge villet ha sagt dette, men har ikke tort fer
hun var vel ute av rekkevidde. Kanskje vi skal fortsette med et
dikt om Tron&sen, hvorfra det lod s& mange skrik om bil i ned,
fra kjorere som dypt fortred, den ville lek med 1iv og ded?
Nei, nei nir de fleste lesere helst vil slippe, s& —---.

MONTE CARLO

Fra en leser i Randaberg har jeg mottatt et brevs

Kaffor, sper vedkommende, kunde ikke han derane Johansen
bare kjert i vei fra de andre og kommet forst inn i Monte Carilo
0g sagt: "Her er jegdg, og hvor er pckalen og de 50.000,-~ Franc,
0g kan De vise mig veien til spilliebanken?"? Kaffor skulle Jo=
hansen p& hver eneste kontrollstasjon sette sig ned pa stigbrettet
med armen under kinn og vente p& at Sprenger van Eijk og disse
herane karane kunde bekvemme sig til & dukke op i horisonten?



Kaffor ikkje liga gdgodt stoppa foran m8let i Monte Carlo og sei te
di andre: "Nei, "du ferst, jeg har god tid, og hvis du har glemt

noe 1 Lyon, kan jeg godt kjere tilbake og hente det. Stopp der,

du 1 den grenne vognen, du md vente med & kjere inn, for vi mangler
han derre Healey'en, som har sinn lyst til & vinne lepet.,"

Og hvis det er si at det gjelder om & Kijgre lengst mulig,

skriver brevskriveren videre, kaffor ikkje ug la bilane kjora

ront p4 Jeren i flzrne dar for de tar pAd Trondsen? Kaffor ikkje

legda en rundbane ront Posthuset, eller en karusell? Vi kunde ha

dem kjorende her oppe hele &ret, til gavn for vart turistliv.
Ja, kaffor? Eller rettere sagt, XKaffor ikkje?

NORWEs

54 vil jeg tilslutt sitere et telegram fra Geneve!?

Geneve 22, januar. Folkeforbundet har mittet innstille for-
handlingene i en uke. Folk snakker bare om lopet. Stavanger er pa
alles leber. De delegerte sitter og studerer reiseruter og Norgesw
kart. Den norske delegasjon overvses med blomster. Det forlyder
at Folkeforbundets hovedsete skal flyttes fra de sveitsiske alper
til Jotunheimen., VAr verste konkurrent er Termopylz 1 Grekenland,
som ligger 214 km. lenger vekke fra Monte Carlo.

JTe
Stavanger Aftenblad 24. Januar 1931.



Ford driftssikre og solide biler
ygge e e o

d.
Nye & Brukte

Kontakt oss!

Ford pd (Mé{aﬂyea

Svaredamsvn. 2-4 — Vigshygd — TH. 042 /10 622

TELEGRAM:
Corner glimrende. Passert
alle konkurrenter, Apkom som
terstemann Paris 8.29 jdealtid
Fin kondisjon. Stor begestring.
Starter videre for Monte Garlo.

CORNER-mannen.

PARIS!
PARIS!

At



AUTO huset AS

Forhandlere for DAF lastebiler og busser
Aut. Verks d for laste- og personbiler

BEMERK VAR NYE ADRESSE:
Madlaveien 257 (Saab’s tidl. lokaler)

NOTeR VART NYE TELEFONNUMMER

(04) 55 81 44

AUTO huset AS

Det er ikke likegyldig hvilken bank du velger. Ved &
benytte Oddernes Sparebank bygger du opp et godt
( kundeforhold. Dette gker dine muligheter for lan.

ODDERNES SPAREBANK

Hovedkontor: Radhusgt. 14 — TIf. 042/21 925 — 4600 Kristiansand S.
Filialer: Vagsbygd — Flekkeroy — Bankbussen.

| tredvearene hjalp vi Monte Carlo kjgrerne-
| dag star vi til Deres tjeneste!

C.LEHNE, Lyngdal.

mp







Nytt Ira Monte Carlo-{apet

Arvid Johanoesen med Ford (Nor, e) ledet
lepet 0og er nu ankommet til Monte rlo pi
idealtid. En Standard Ford Tudor blev benyttet.

Dette er et nyit bevis pd Ford vognens kratt
F utholdenhet og dens evne til & hevde sig
blandt kostbare sports- og turistvogner.

Ford er den ideclle vogn bide til sporto
daglig bruk og barer navoet »The Univer
re med are.

Aut, forhandlere:

Bradrene Kverneland,

_Kongsuates 52 - Telefom 3281

(o
W
W

Bil-stikkordet for 1

Hvor tir De en bil av inzrmelsesvis
samme verdi som den ¥ord byr Dem
idag? Det er 14 elegante, komfortable
karosserier 4 velge mellem, si De An-
per sikkert den bit De skal ha, som
tiftredsstiller Deres smrlige Snsker og
smak.

.
Alle modell:r leveres enten med 8-cvlindret V-formet
motor pi 65 HK cller med den nye 4-cvlindrede 50
HK motor til lavere anskaflelsespris,

Bide den 4- og den 8-cvlindrede motor har automatisk
tending, “synchromesh" gearing, “down-draft™ torgas-
ser, gummiophengning etc.

Det skulde glede oss 4 ta demonstrere disse Ford-
bilens egenskaper for Dem. vise Dem dens fenomenale
akcelerasjon, dens enestidende bremseevoe, motorens
smidige gang og den fjmrlette styring.

Brodrene Kverneland als

STAVANGER - SANDNES - BRYNE - EGERSUND




AGDER TIDEND LAURDAG 17. JANUAR 1931.

Et spennende billep paa et farlig fere
Stavanger—Kristiansand.

En rekke biler maatte tauges op Tronaasen.

Den franske fruen kjorte sin bil med akterenden fore op bakken.
En bli tigger veltet | Liknes og en ved Valand.

Siate bil igaar kom ferst til Kristi-
aneand kl. 749 idegmorges. Det var
tn engelske demer.

— Hvad finotrykk har De av lgpet
hitt{l? sper vi kontrollen, bestyrer
Bogaard paa Ermnst Hotel,

— Veiene er vanskelige. I Liknes
ligger en bil med bjulene i veret. Det
er en franskmann, og ved Valand lig-
ger ogsaa en bil med hjulene { vmret.
Det er en portugiser. Vi har ikke
faatt meddelelse om at folkene er ska-
det. Heller ikke har vi hittidl faatt re=s
d: paa flere biler med hjulerw 1 vo-
ret, sier herr Bogaard.

3 norske biler ledet inatt
Ehtpral donsken Stbnleldt Hansen stort sett
had'e kjert-best glannem Norqe er lspats
ledeise sent igdmﬂn owerlall av' Vaumund,

Atvid Johdnsen ag J. Olsen som nddde
Odenseheritrolien pd -Fyen
overlegent learst

Nordmennene Johansen og
Jaumund ligger fint plasert.

Hjersing, Madeira og Zeeck brot lapet mellem Oslo
og Helsingbora.







Stavangcrs triumfi Monte Carln

Englenderne Healey og Levereti vinner antagelig hver sin klasse.

Alle de forste premier til Stavanger-startere. — Blir nordmennene nr. 8.9 6g 107

1. og 3. premie
til Stavangerkjorere.
Englenderen Healey vant gullpokalen.

Franskmannen Wimille nr. 2. Vanmuﬁd best av
nordmennene. Endelig plasering

B Kawasaki
MQCservice

STAHLGARDEN
Madlaveien 214 - Tif. (04) 55 74 14

Kawasaki Kawasaki




Fra vir utsendte

Tegnerens Monte-Carlo-reportage. ...
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SISO
Forsikring

Norges Brannkasse er et gjensidig skadeforsikringsselskap
med hele landet som arbeidsfelt.

Vére forsikringer omfatter brann, kombinerte forsikringer,
bil, bat, ulykke, ansvar og alle andre arter skadeforsikring.

UNI-POLISE — alle skadeforsikringer samlet pa én polise.

FERIE/FRITIDSFORSIKRING — for hele familien —
hele &ret. Langt mer enn en vanlig reiseforsikring.

[ livs- og pensjonsforsikring samarbeider vi med livsforsik-
ringsselskapet ANDVAKE.

" Norges
N Brannkasse
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NORSKH MOTORBLAD

Nr. 2 — 1031

Startatedet stAr fremhbewvet
tilslat.
Hen, Mrs. Bruceg somn alitid
far har deltatt og i 19527 vant
dame-pokalen var jar forhin-
dret fra & delta da huu for  2-
blikket er ph en {lyveturne til
' Japan.

ESULTATET var overvel

dende. Samilige ti foreste
i kinssen for de alore vogne:
atartet fra Stavanger, og av e
smfii vogner startet 3 fra Stav-
anger, Til nmsie 4r vil over
halvparten av deltagerne startis
fra ¥tnvanger,
Resyjtictet for de sre besle 1 hver Wusse blev:

brmsy Vaamund, @ oste
T ke ‘.‘i":t.it',rl.

Jasre I
1.0V, %W Levereti Puleyr distanse 126580 pis,
i fart, 106 nis, skeelerasion 2600 pts. o bremse-
proven 2850 pie
200G e Lavalterte iPsugeol 201y . 128,380:
pd fart 100 a0 1400, b 50200
4. Mme, Jeanue (Poseagart), oL
farl 105; a. (d4du; b 2070,
Klnsse 11
1, Dwonuld Hlealy Invictar, 4 1263%; gl fart
199; a. &; h 2470
2o I P wimisle iLotramet. G 1263500 gl fan
1307 a4, 2,100, b 3140
3. Sacbhes (BFugattit J 126,350 g fart 170, a.
4 B 2ohei
Tor de porskes vedkemmende fikk Vaumund 1all
252 520 polnts, Arvid Johansen 251,800 peints og ing.

126,380; g

Oisen 203,150 poimts
I ra ikelepot, som ogsa blev vunnet av Do Henly
me¢ thi 3 nun. 20 sck,. blev Vanmund som enesle

norske Jdoiteger nr, 7

| Monte Carlo .,.

TELEGRAM
Seiren er vunnet. Hels
turen gik 1 en reik. Cor-
ner ferer gll%id hurtig og :
slkkert %11 mélet. \v

CORNER ~-mannen

) 3 1\\\
3
\

7 /'7;5'/

[vif Machicsen. C. Vaumurad,

komifurtkonkurransen som blev avholdt fredag 23
januar vant & C. H. Davies tAarmstrong- -5id-
deley) L'Autos stor 2red Dris.
I klasse I ivogner under 1100 cme) blev rekkefslgens

ADDe vogner.

1. K. W. Sanderson (Riley).

2. F. Mortimer Mratgomery (M. G

G0 Major DUE M. Douglus Morvriz (Truanphl.
Lukkz2lv sugner

1. F, L B Samuelson (M 5

2.F de Ribeire Ferreira {Morrice

3 Mme I Jeanne (RHozeng: oL

Klasse II, ivugnur over 1100 ome.g.
ADUE Vognoer,

L Lore & Clit:ord (Lagondal

2, 'F. H. Mann iLagondal.
Luklede vogner.

1.8 O H, Davies rarmstrong- Slddeley).

oA H O Passg cinnbeaml.

J. A Harrses haelis Buaverr,
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Jubileumslopet over Tronase

Startskuddet for lepet avfyres kl. 13, lardag 29.8.81. 50 &r er gatt siden Railyet for farste gang gikk fra
Stavanger via Tronasen til Monte Cario. Som en ser foran i bladet var dette veistykket en hard «nett» a
knekke for deltakerne, Den gang gikk imidlertid lepet om vinteren med de vaer- og fereforhold som den
arstiden har, Nar det gjeider iraseens standard setter vi vér lit til at dugnadsgjengen fra vare klubber
har gjort en skikkelig jobb.

Vi vil prove & gjore lopet sé& autentisk som mulig, med automobiter/cykler og klesdrakter av riktig
argang.
Lepet er delt inn i 3 puljer: 1. pulje: kigretayer inntil 1930

2. pulje: kjeretayer inntil 1945

3. pulje: kjoretayer inntil 1955

Varigheten pa lepet er beregnet til ca. 2 timer. Etterhvert som kjareteyene er ferdig med sin etappe,
samles de pa Sira idrettsanlegg hvor nistekurven fortaeres til toner fra medbrakte sveivegrammofoner.
Det vil ogsa bli arrangert leker for barn og voksne.

Ca. k. 16 samles alle kjgretayer for kortesjekjaring langsetier den gamle riksvei 440 til Flekkefjord.
Her blir det defilering i byens gater fer innkvarteringen.

Senere pa kvelden skai det holdes bankett hvor premier fra «rallyet» utdeles.
Vi ensker bade deltakere og publikum hjertelig velkommen til Jubileumsiepet.

P4 vegne av Agder Motorhistoriske Klubb
og Gammelbilens Venner

J.P. lanke
form. Gammelbilens Venner

Kilder:

Kiider for stoffet om Tronédsen, Bakke Bro og Rally Monte Carlo 1931

Aftenposten Norsk Motorblad

Agder Tidende Rogalands Avis

Agder — Flekkefjords Tidende Stavanger Aftenblad
Christianssands Tidende Vegkontoret i Rogaland
Faedrelandsvennen Vegkontoret i Vest-Agder

STOTT VAR= ANNONS@REn

V1 vil gjerne f4 takke vare annonsarer som har gjort det mulig a gi ut denne trykksaken.
Vi vil be vare lesere stotte opp om vare annonserer slik som de har sisttet oss. Dermed hjelper
dere ogsé oss i vart videre arbeid.
Venntig hilsen

Agder Motorhistoriske Kiubb Gammelbilens Venner













NAF

Hva ~ all verden
kan NAF
hjelpe Dem med!?

Alt: Fergebilletter, internasjonalt forerkort, forsikringer, kart,
hotellreservasjoner, flybilletter, turforslag, guide-hefter, bro-
sjyrer, N-skilt, NAF's reiseabonnement, hytter, togbilletter,
visum, «Med bil i Europa~, veiatias, opplysninger, camping-
pass, carnet, hotellister, camping-guider, ferieboliger, fergeti-
der, priser...

fedlemmer xan tegnes os medlemsfordeler ordnes ved folgende
kontorer i =zvdelingens distrikt:

Sandnes: Jxren Brankasse, Jzrvn, 12, Telf., 663523%
F.i.,Hetland ¢/6 M.Braastein, J=rvn. %0, Telf., 665588

Bryne: Jeren Brannkasse, Stocrzgt. 8, Telf. 482792
Jerstad Bokhandel, 3torgt, 11, Telf. 481518

Tau: Hogsfjord Brannitrygdielag, Telf. 446196

Hielmeland: Hjelmeland oz Suldal Branntrygdelag, Telf. 440340

lennesoy:Rennesgy, L.osterzy oz Kvitsey Branntrygdelag, T1f. 513443

Stavanecer:

uristlkontoret, Zirkeegt. 34, Telf, 520108
tavemoer Gfencsidige Brannkasse, Kongsgirdsbk, 2,
Telf, 5256525

oy

Sexretzriatet, Nedre Holmegt. 27, Telf, 520878

NAF
NorGes AuToMoBIL-FORBUND

AVDELING STAVANGER OG OMEGN
STIFTET 27. NOYEMBER 1827















